


Muitos casos de perda de marcha lenta com comandos esportivos ocorrem devido à 
baixa inércia dos gases de admissão e escape em RPMs baixas.

À medida que ocorre a substituição dos comandos por outros de maior graduação, 
as válvulas também fecham mais tarde. Esse atraso no fechamento das válvulas é 
o principal motivo da queda de inércia, a qual reduz a efi cácia da queima em baixa 
RPM, resultando em sintomas de mistura gorda.

Quando a RPM aumenta, a inércia também aumenta, o que melhora a queima do 
combustível. No entanto, esse fenômeno diz respeito especifi camente à marcha 
lenta.

Quando utilizamos um comando original em um motor original, a inércia dos gases é 
sufi ciente para queimar todo o combustível que está sendo injetado.

Entretanto, se alguma modifi cação afetar a inércia dos gases em baixas RPM, a 
marcha lenta será prejudicada.

Alguns fatores que contribuem para a diminuição da inércia em baixa RPM incluem:

Os fatores mencionados acima afetam a marcha lenta quando mantemos o motor 
com a mesma cilindrada e taxa de compressão.

Para resolver os problemas da marcha lenta, é necessário aumentar a inércia em 
baixa RPM. Os fatores que contribuem para isso incluem:
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Quando ocorre a perda da marcha lenta, o primeiro passo é fazer a válvula fechar mais 
cedo. Uma maneira simples de fazer isso é adiantar o comando, criando um rasgo na 
engrenagem do comando. No entanto, é importante nunca alterar a posição do comando 
pelo fl ange, pois a pressão exercida pode ser insufi ciente para mantê-lo na nova posição.

Quando um comando “plug and play” é 
utilizado em uma motocicleta totalmente 
original, não há problemas. Nesse caso, 
todos os componentes permanecem 
originais, incluindo a RPM, a cilindrada, o 
bico injetor, a relação de transmissão, o 
escapamento, entre outros.

Entretanto, se qualquer modifi cação for 
realizada no motor, o comando deixará 
de ser “plug and play”, aumentando a 
possibilidade de perda da marcha lenta. 
Nestes casos, pode ser necessário adiantar 
o comando e/ou realizar modifi cações 
para a instalação do novo comando, 
seguindo as instruções presentes no 
nosso manual de montagem.

Importante

Consulte o manual de montagem do seu 
produto para entender as modifi cações 
necessárias para a instalação do 
comando.

Geralmente, são necessárias modifi cações 
no cabeçote. Um exemplo disso é o 
afastamento de válvulas, que consiste 

Adiantar o comando de 
válvulas em meio dente

Aumentar a 
cilindrada

Aumentar a taxa 
de compressão

Plug and play

em afundar as válvulas para dentro do 
cabeçote, rebaixando as sedes de válvulas.

O afastamento serve 
para:

• Aumentar o espaço entre os elos 
das molas para evitar que o nariz do 
comando seja danifi cado em alta RPM, 
prevenindo quebras dos braços e das 
válvulas;

• Aumentar o espaço entre o 
cruzamento das válvulas para evitar 
que as válvulas de ADM e ESC se 
choquem; 

• Aumentar o espaço entre as válvulas e 
o pistão.



CRF 230

COMANDO CRF 230
NÍVEL 1

ESTE COMANDO FOI PROJETADO PARA ATENDER 
MOTORES STD ATÉ 245 CILINDRADAS AUMENTANDO 
A EFICIÊNCIA VOLUMÉTRICA EM BAIXAS E MÉDIAS 
RPM.

Nosso comando ESTÁGIO 1 é desenvolvido e fabricado na 
S.M RACING 5

Nosso comando ESTÁGIO 1 aumenta a eficiência 
volumétrica nas baixas e médias rpm com mais torque e 
mais 2,5 CV, apenas com o sistema original de exaustão, 
pistão STD e taxa de compressão original.

Para aumentar mais de 2,5 CV é necessário trocar o 
sistema de exaustão por um de competição e aumentar a 
taxa de compressão para 10:1 até 11:1

POTENCIAL DO ESTÁGIO 1

•	 Tipo BOLT IN, isto é, trabalha com todas as peças 
originais da moto. Basta instalar sem modificar o motor 
com potencial de 2,5 CV.

•	 POTENCIAL para 5 CV combust. gasolina e aumento 
de taxa de compressão para 11:1 mais um sistema de 
exaustão de competição e acerto de giclagem.

•	 POTENCIAL para 7 CV combust. etanol e aumento de 
taxa de compressão mais um sistema de exaustão de 
competição com pistão acima de 68mm e acerto de 
giclagem.

DADOS DO COMANDO:

•	 Pico de torque máximo a 5.000 rpm

•	 Pico de máxima potência a 8.000 rpm

•	 Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas

•	 Duração de adm 250 graus

•	 Duração de esc 245 graus

•	 Tempo de overlap 17 graus

•	 Lifit da adm 7,8 mm

•	 Lift do esc 7,5 mm

•	 Lob certer 120 graus

•	 Montagem do FLANGE centrado entre os cames.

•	 Folga de válvulas 0,10 / 0,15

•	 TRILHA/ MOTOCROSS/VELOCROSS

COMANDO CRF 230
NÍVEL 2

NÃO ENCAIXA NO CABEÇOTE ORIGINAL

•	 Afundar cavas de pistão 

•	 Recuar válvulas em 1 mm

CORTAR

•	 1 elo e meio da mola interna 

FAZER ALIVIO DAS VÁLVULAS

•	 5 gramas cada

FOLGA DE VÁLVULAS

•	 10/15

Este comando foi projetado para atender motores até 245 
cilindradas aumentando a eficiência volumétrica em baixas 
e médias RPM.

Nosso comando ESTÁGIO 2 aumenta a eficiência 
volumétrica nas baixas e médias rpm com mais torque e 
mais 3 CV, apenas com o sistema original de exaustão, 
pistão STD e aumento da taxa de compressão.

POTENCIAL DO ESTÁGIO 2

•	 É necessário aumentar a taxa de compressão e fazer cava 
de válvulas mais fundas .

•	 POTENCIAL para 5 CV ou mais usar combust. gasolina 
e aumento de taxa de compressão para 11:1 usar um 
sistema de exaustão de competição e acerto de giclagem 
e 245 cilindradas

DADOS DO COMANDO:

•	 Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 245 graus

•	 Duração de esc 240 graus

•	 Tempo de overlap 20 graus

•	 Lifit da adm 8,2 mm

•	 LIFT do esc 7,5 mm

•	 Lob certer 116 graus

•	 Montagem do FLANGE centrado entre os cames.

•	 Luz de válvulas 10/15

•	 MOTOCROSS/VELOCROSS

COMANDO CRF 230
NÍVEL 3

NÃO ENCAIXA NO CABEÇOTE ORIGINAL

•	 Afundar cavas de pistão +1,5 mm 

•	 Recuar válvulas em 1,5 mm

•	 Cortar 1 elo e meio da mola interna

•	 Fazer alivio das válvulas 5 gramas cada

FOLGA DE VÁLVULAS

•	 10/15

Este comando foi projetado para atender motores até 245 
cilindradas aumentando a eficiência volumétrica em médias 
RPM.

Nosso comando ESTÁGIO 3 aumenta a eficiência 
volumétrica nas em médias rpm com mais torque e mais 4 
CV, apenas com o sistema original de exaustão,” MAS com 
pistão 67mm”
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POTENCIAL DO ESTÁGIO 3

•	 É necessário aumentar a taxa de compressão e fazer cava 
de válvulas mais fundas .

•	 POTENCIAL para 5 CV combust. etanol e aumento de 
taxa de compressão 13:1, usar um sistema de exaustão de 
competição e acerto de giclagem.

DADOS DO COMANDO:

•	 Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 245 graus

•	 Duração de esc 240 graus

•	 Tempo de overlap 30 graus

•	 Lifit da adm 8,0 mm

•	 Lift do esc 7,8 mm

•	 Lob certer 116 graus

•	 MOTOCROSS/VELOCROSS

COMANDO CRF 230
NÍVEL 4

NÃO ENCAIXA NO CABEÇOTE ORIGINAL

•	 Afundar cavas de pistão +1,5 mm

•	 Recuar válvulas em 1,5mm

•	 Cortar 1 elo e meio da mola interna

•	 Fazer alivio das válvulas 5 gramas cada

•	  DIMINUIR 1 mm do diâmetro válvula ADM

•	  DIMINUIR 0,5 mm do diâmetro válvula ESC

POTENCIAL DO ESTÁGIO 4

•	 É necessário Aumentar taxa de compressão e fazer cava 
de válvulas mais fundas

•	 POTENCIAL para 6 CV combust. etanol e aumento de 
taxa de compressão, usar um sistema de exaustão de 
competição e acerto de giclagem.

•	 POTENCIAL para 8 CV combust. metanol e aumento 
de taxa de compressão, usar um sistema de exaustão 
de competição com pistão acima de 67 mm e acerto de 
giclagem.

DADOS DO COMANDO:

Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 248 graus

•	 Duração de esc 244 graus

•	 Tempo de overlap 47 graus

•	 Lifit da adm 8,2 mm

•	 Lift do esc 7,6 mm

•	 Lob certer 111 graus

•	 MOTOCROSS/VELOCROSS

COMANDO CRF 230
NÍVEL 5

NÃO ENCAIXA NO CABEÇOTE ORIGINAL

•	 Afundar cavas de pistão +1,5 mm 

•	 Recuar válvulas em 1,5mm

•	 Cortar 1 elo e meio da mola interna

•	 Fazer alivio das válvulas 5 gramas cada 

•	 Diminuir 1 mm diâmetro válvula adm

•	 Diminuir 0,5 mm válvula de escape 

POTENCIAL DO ESTÁGIO 5

•	 POTENCIAL para 7 CV combust. etanol e aumento de 
taxa de compressão, usar um sistema de exaustão de 
competição e acerto de giclagem.

•	 POTENCIAL para 9 CV combust. metanol e aumento de 
taxa de compressão, usar um sistema de exaustão de 
competição com pistão acima de 68mm e pino cursado e 
aumento da carburação

DADOS DO COMANDO:

Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 265 graus

•	 Duração de esc 270 graus

•	 Tempo de overlap 53 graus

•	 Lifit da adm 8,3 mm

•	 Lift do esc 8,2 mm

•	 Lob certer 120 graus

COMANDO CRF 230
NÍVEL 6

NÃO ENCAIXA NO CABEÇOTE ORIGINAL

•	 Afundar cavas de pistão +1,5 mm 

•	 Recuar válvulas em 1,5mm

•	 Cortar 1 elo e meio da mola interna

•	 Fazer alivio das válvulas 5 gramas cada 

•	 Diminuir 1 mm diâmetro válvula ADM

•	 Diminuir 0,5 mm válvula de escape 

POTENCIAL DO ESTÁGIO 6

•	 POTENCIAL para 8 CV combust. etanol e aumento de 
taxa de compressão, usar um sistema de exaustão de 
competição e acerto de giclagem.

•	 POTENCIAL para mais de 10 CV combust. metanol e 
aumento de taxa de compressão, usar um sistema de 
exaustão de competição com pistão acima de 68 mm e 
pino cursado e aumento da carburação

DADOS DO COMANDO:

Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 257 graus
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•	 Duração de esc 250 graus

•	 Tempo de overlap 55 graus

•	 Lifit da adm 8,4 mm

•	 Lift do esc 7,7 mm

•	 Lob certer 113 graus

CG125 - MOTOR VARETA

COMANDO CG 125 1999
NÍVEL 1

MOTOR VARETA  |  11.000 RPM

DADOS DO COMANDO

Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 240 graus 

•	 Duração de esc 240 graus 

•	 Tempo de overlap 40 graus

•	 Nariz da adm 6,6 mm 

•	 Nariz do esc 6,6 mm

•	 Lob center NÃO INFORMADO 

FOLGA DE VÁLVULAS:

•	 Adm 0,08 a 0,10

•	 Esc. 0,10 a 0,12

INDICADO PARA MOTORES 

•	 125 cilindrada 

•	 e no máximo PISTÃO 2 mm

•	 Potência estimada + 20%

MÉDIA ALTA

•	 Plug and play

COMANDO CG 125 1999
NÍVEL 2

MOTOR VARETA  |  11.500 RPM

DADOS DO COMANDO:

Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 250 graus 

•	 Duração de esc 250 graus 

•	 Tempo de overlap 50 graus

•	 Nariz da adm 6,8 mm

•	 Nariz do esc 6,8 mm

•	 Lob center NÃO INFORMADO

FOLGA DE VÁLVULAS:

•	 Adm 0,08 a 0,10

•	 Esc. 0,10 a 0,12

INDICADO PARA MOTORES 

•	 125 + 4 mm de pistão 

•	 Potência estimada + 25%

MÉDIA ALTA 

•	 Plug and play *NÃO*

PRECISA DE MODIFICAÇÕES PARA INSTALAR: 

•	 Afundar as válvulas 1 mm para dentro do cabeçote

•	 Aliviar válvulas 5 gramas cada

COMANDO CG 125 1999
NÍVEL 3

MOTOR VARETA

DADOS DO COMANDO

Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 270 graus 

•	 Duração de esc 270 graus 

•	 Tempo de overlap 55 graus

•	 Nariz da adm 7,3 mm

•	 Nariz do esc 7,3 mm

•	 Lob center NÃO INFORMADO 

FOLGA DE VÁLVULAS:

•	 Adm 0,08 a 0,10

•	 Esc. 0,10 a 0,12

INDICADO PARA MOTORES 

•	 150 a 170   cilindradas 

•	 Potência estimada + 30 %

MÉDIA ALTA 

•	 Plug and play *NÃO*

PRECISA DE MODIFICAÇÕES PARA INSTALAR: 

•	 Afundar as válvulas 1 mm para dentro do cabeçote

•	 Aliviar válvulas 5 gramas cada

COMANDO CG 125 1999
NÍVEL 4

MOTOR VARETA

DADOS DO COMANDO

Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 280 graus 

•	 Duração de esc 280 graus 
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•	 Tempo de overlap 65 graus

•	 Nariz da adm 7,5 mm

•	 Nariz do esc 7,5 mm

•	 Lob center NÃO INFORMADO 

FOLGA DE VÁLVULAS:

•	 Adm 0,08 a 0,10

•	 Esc. 0,10 a 0,12

INDICADO PARA MOTORES 

•	 170 a 190 cilindradas 

•	 Potência estimada + 35 %

ALTA 

•	 Plug and play *NÃO*

PRECISA DE MODIFICAÇÕES PARA INSTALAR: 

•	 Afundar as válvulas 1,5  mm para dentro do cabeçote

•	 Aliviar válvulas 7 gramas cada

COMANDO CG 125 1999 
NÍVEL 5

MOTOR VARETA

PRECISA DE MODIFICAÇÕES PARA INSTALAR:

•	 Afastamento de sede de válvulas

•	 2 mm recuo, não usar calço de molas

•	 Aliviar válvulas 8 gramas

COMPONENTE DE DIFÍCIL APLICAÇÃO PODENDO 
TRAZER QUEBRAS NO MOTOR OU DESGASTE NO 
COMANDO

•	 Pode ser usado nos motores varetados antigos e acima 
do ano 2000, basta prensar na engrenagem bi partida e 
usar espaçador que você mesmo faz.

•	 Comando com 8 mm de NARIZ

•	 Com 300 graus S.A.E. 0,050 Polegadas

•	 Overlap de 85 graus

•	 Feito para motores de grande cilindrada com válvulas 
maiores ou motor de 210 cilindrada com válvula de 30 x 
27  taxado 

•	 Gira a 12 mil rpm

CRF 250 F

COMANDO CRF 250 F
NÍVEL 1

INDICADO PARA  MOTOR ORIGINAL

FOLGA DE VÁLVULAS

•	 Passa lâmina 0,05  e não passa 0,10

MÉDIA ALTA

•	 Rendimento N1 no STD + 2,5 HP na roda

DIAGRAMA S.A.E 0,050 POLEGADAS

•	 AAA 10 apms

•	 AFA 40 dpmi

•	 AAE 34 apmi

•	 AFE 16 dpms

•	 Overlap 26º

•	 Lob center 108 °

ELEVAÇÃO DE VÁLVULAS 

•	 ADM 5,6 mm 

•	 ADM 5,4 mm

•	 NARIZ ADM 4,7 mm 

•	 NARIZ  ESC  4,5 mm

•	 Plug and play *SIM*

CRF 250 F
NÍVEL 2

COMANDO N2 ESPECIAIS  |  PRA GIRAR ATÉ 10.500 
RPM

ESTE COMANDO É INDICADO PARA KIT 273 EM 
DIANTE  MAS PODE SER USADO TAMBÉM NO STD

•	 COMANDO DE ALTA

•	 Rendimento no STD + 2,7 HP na roda

•	 Rendimento com 273 CC 

•	 7 HP na roda

FOLGA DE VÁLVULAS 

•	 Passa lâmina 0,05  e não passa 0,10

DIAGRAMA S.A.E 0,050 POLEGADAS

•	 AAA 10 apms

•	 AFA 55 dpmi

•	 AAE 50 apmi

•	 AFE 15 dpms

•	 Overlap 25º

•	 Lob center 116°

•	 Lifit nariz 5,4 mm 

MODELO DE COMANDO NÍVEL 2  ATÉ 10500 RPM 
MONTADO COM NOSSAS MOLAS EXTERNAS  E COM 
MOLAS INTERNAS CORTADA 1 ELO



CRF 250 F
NÍVEL 3 FORÇA LIVRE  

GIRO DE 10.500 RPM 

INDICADO PRA MOTORES DE VELOTERRA ACIMA DE 
300 CILINDRADAS 

•	 Círculo base 27,1 mm

•	 255 graus SAE 

•	 41 graus overlap SAE 

•	 117 graus lob Center SAE 

•	 Nariz 5,1 mm

•	 Elevação de válvulas 6 mm 

PARA INSTALAR ESSE COMANDO É NECESSÁRIO:

•	 Afundar assentamento de válvulas 1 mm 

•	 Folga de válvulas

•	 Passa lâmina 0,05  e não passa 0,10

COMANDO CRF 250 F
NÍVEL 2 + MOLAS

COMANDO N2 + JOGO DE MOLAS EXTERNAS 
ESPECIAIS  |  PRA GIRAR ATÉ 10.500 RPM

ESTE COMANDO É INDICADO PARA KIT 273 EM 
DIANTE  MAS PODE SER USADO TAMBÉM NO STD

•	 COMANDO DE ALTA

•	 Rendimento no STD + 2,7 HP na roda

•	 Rendimento com 273 CC 

•	 7 HP na roda

FOLGA DE VÁLVULAS 

•	 Passa lâmina 0,05  e não passa 0,10

DIAGRAMA S.A.E 0,050 POLEGADAS

•	 AAA 10 apms

•	 AFA 55 dpmi

•	 AAE 50 apmi

•	 AFE 15 dpms

•	 Overlap 25º

•	 Lob center 116 °

•	 Lifit nariz 5,4 mm 

MODELO DE COMANDO NÍVEL 2  ATÉ 10500 RPM 
MONTADO COM NOSSAS MOLAS EXTERNAS  E COM 
MOLAS INTERNA CORTADA 1 ELO

COMANDO CRF 250 F 
NÍVEL 3 - FORÇA LIVRE + 4 MOLAS 
EXTERNAS ESPECIAIS

GIRO DE 10.500 RPM

INDICADO PARA MOTORES DE VELOTERRA ACIMA DE 
300 CILINDRADAS 

USAR TAMBÉM MOLAS INTERNAS ORIGINAL CORTADO 
1 ELO 

•	 Círculo base 27,1 mm

•	 255 graus SAE 

•	 41 graus overlap SAE 

•	 117 graus lob Center SAE 

•	 Nariz 5,1 mm

•	 Elevação de válvulas 6 mm

PARA INSTALAR ESSE COMANDO É NECESSÁRIO:

•	 Afundar assentamento de válvulas 1 mm 

FOLGA DE VÁLVULAS

•	 Passa lâmina 0,05  e não passa 0,10

CG 150

CG 125 / 150 ATÉ 165 CC 
PRÓ - R

DADOS DO COMANDO

Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 230 graus 

•	 Duração de esc 230 graus 

•	 Tempo de overlap 30 graus

•	 Nariz da adm 6,4 mm

•	 Nariz do esc 6,4 mm

•	 Lob center NÃO INFORMADO 

FOLGA DE VÁLVULAS:

•	 Adm 0,08 a 0,10

•	 Esc. 0,10 a 0,12

INDICADO PARA MOTORES 

•	  125 / 150 / 165  cilindradas 

•	 Carburado ou injetado

•	 Potência estimada + 20%

BAIXA MÉDIA 

•	 Plug and play



COMANDO CG150
NÍVEL 1

DADOS DO COMANDO
Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 240 graus 

•	 Duração de esc 240 graus 

•	 Tempo de overlap 40 graus

•	 Nariz da adm 6,5 mm

•	 Nariz do esc 6,3 mm

•	 Lob center 105 graus

FOLGA DE VÁLVULAS:

•	 Adm 0,08 a 0,10

•	 Esc. 0,10 a 0,12

INDICADO PARA MOTORES 

•	 150 / 170/ 190 cilindradas 

CARBURADO OU INJETADO

•	 Potência estimada + 20%

MÉDIA ALTA

•	 Plug and play

CG 150
NÍVEL 2

DADOS DO COMANDO:

Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 240 graus 

•	 Duração de esc 240 graus 

•	 Tempo de overlap 50 graus

•	 Nariz da adm 6,7 mm

•	 Nariz do esc 6,5 mm

•	 Lob center NÃO INFORMADO 

FOLGA DE VÁLVULAS:

•	 Adm 0,08 a 0,10

•	 Esc. 0,10 a 0,12

INDICADO PARA MOTORES 

•	  170 / 190 cilindradas 

•	 Carburado ou injetado

•	 Potência estimada + 25%

 MÉDIA ALTA 

•	 Plug and play *NÃO*

PRECISA DE MODIFICAÇÕES PARA INSTALAR: 

•	 Afundar as válvulas 1 mm para dentro do cabeçote

•	 Aliviar válvulas 5 gramas cada

COMANDO CG 150
NÍVEL 3

DADOS DO COMANDO

Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 250 graus 

•	 Duração de esc 250 graus 

•	 Tempo de overlap 55 graus

•	 Nariz da adm 6,7 mm

•	 Nariz do esc 6,5 mm

•	 Lob center NÃO INFORMADO 

FOLGA DE VÁLVULAS:

•	 Adm 0,08 a 0,10

•	 Esc. 0,10 a 0,12

INDICADO PARA MOTORES 

•	 190/ 222  cilindradas 

CARBURADO OU INJETADO

•	 Potência estimada + 30 %

MÉDIA ALTA 

•	 Plug and play *NÃO*

PRECISA DE MODIFICAÇÕES PARA INSTALAR: 

•	 Afundar as válvulas 1 mm para dentro do cabeçote

•	 Aliviar válvulas 5 gramas cada

COMANDO CG 150
NÍVEL 4

DADOS DO COMANDO

Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 260 graus 

•	 Duração de esc 260 graus 

•	 Tempo de overlap 65 graus

•	 Nariz da adm 6,8 mm

•	 Nariz do esc 6,7 mm

•	 Lob center NÃO INFORMADO 

FOLGA DE VÁLVULAS:

•	 Adm 0,08 a 0,10

•	 Esc. 0,10 a 0,12
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INDICADO PARA MOTORES 

•	 4 mm cursado  ou 222  cilindradas 

CARBURADO OU INJETADO

•	 Potência estimada + 35 %

ALTA 

•	 Plug and play *NÃO*

PRECISA DE MODIFICAÇÕES PARA INSTALAR: 

•	 Afundar as válvulas 1,5  mm para dentro do cabeçote

•	 Aliviar válvulas 7 gramas cada

COMANDO CG 150
NÍVEL 5

DADOS DO COMANDO

Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 270 graus 

•	 Duração de esc 270 graus 

•	 Tempo de overlap 70 graus

•	 Nariz da adm 7,1 mm

•	 Nariz do esc 6,9mm

•	 Lob center NÃO INFORMADO

FOLGA DE VÁLVULAS:

•	 Adm 0,08 a 0,10

•	 Esc. 0,10 a 0,12

INDICADO PARA MOTORES 

•	  190 cursado  ou 240  cilindradas 

CARBURADO OU INJETADO

•	 Potência estimada + 40 %

ALTA 

•	 Plug and play *NÃO*

PRECISA DE MODIFICAÇÕES PARA INSTALAR: 

•	 Afundar as válvulas 2  mm para dentro do cabeçote

•	 Usar calço adicional de 0,5 em baixo das molas 

•	 Aliviar válvulas 7 gramas cada

CG 160 / 190

COMANDO CG 160/190
NÍVEL 1 ESPORTIVO

DADOS DO COMANDO:

Leitura do comando a 1,27 mm com luz zero de folga de 
válvulas:

•	 Duração de adm 240 graus 

•	 Duração de esc 240 graus 

•	 Tempo de overlap 40 graus

•	 Nariz da adm 6  mm

•	 Nariz do esc 6  mm

•	 Lob center NÃO INFORMADO 

FOLGA DE VÁLVULAS:

•	 Adm 0,10 a 0,12

•	 Esc. 0,12 a 0,15

INDICADO PARA MOTORES 

•	  160 / 190 cilindradas 

CARBURADO OU INJETADO

•	 Potência estimada + 20%

MÉDIA ALTA

•	 Plug and play

COMANDO CG 160/190
NÍVEL 2 RODOVIA

•	 250 graus 1,27

•	 50 cruzamento

•	 7 mm nariz 

INDICADO PARA MOTORES

•	 Rodovia COM PISTÃO DE 190CC até 210 cc com válvula 
original  

ATENÇÃO! A ESCOLHA ERRADA DO COMANDO PELO 
COMPRADOR TRAZ:

•	 Baixa potência por falta de preparação do motor.

•	 Desgaste do comando por BLOQUEIO DE MOLAS e por 
falta de afastamento de válvulas.

•	 Quebra de peças do motor

COMANDO SUPER ALTA 

•	 Folga 0,12 adm 0,15 escape 

ESTE COMANDO NÃO ENTRA EM CABEÇOTE 
ORIGINAL

PARA INSTALAR ESTE COMANDO DEVE:

•	 Recuar as sedes de válvulas 2 mm para dentro

•	 Não serve para motor std

•	 Tem que aliviar válvulas em menos 8 gramas e 

•	 Aliviar prato de válvulas

PARA TER ESPAÇO ENTRE ELOS COM AS MOLAS 
ORIGINAIS:

•	 Rebaixar guias de válvulas

•	 Fazer cavas de pistão

CONTINUA NA PRÓXIMA PÁGINA >



•	 Use módulo programável para acerto de injeção ou bico 
de maior vazão 

ESTE COMANDO DEVE SER INSTALADO POR 
PROFISSIONAL EM PREPARAÇÃO PARA EVITAR 
QUEBRAS E FALTA DE RENDIMENTOS

TWISTER / TORNADO / 
CB300

COMANDO TWISTER/
TORNADO/CB300 /DOHC

NÍVEL 1

ESTE COMANDO DEVE SER MONTADO DIFERENTE DO 
COMANDO ORIGINAL

PARA QUEM NÃO TEM EXPERIÊNCIA COM DISCO DE 
GRAU MONTE DA SEGUINTE FORMA:

•	 Montar EIXO ADM atrasado 1 mm

•	 Montar EIXO ESC atrasado 2 mm

SE VOCÊ FOR MONTAR COM DISCO DE GRAU, USE A 
LEITURA SAE 1,27 MM NA SEGUINTE POSIÇÃO :

•	 Abre adm 5 graus apms

•	 Fecha adm 55 graus dpmi

•	 Fechar esc 20 graus dpms

•	 Abre esc 40 graus  

ESTE DIAGRAMA ACIMA É DIAGRAMA BASE QUE 
ATENDE A MAIORIA DAS PREPARAÇÕES LEVES E 
INTERMEDIÁRIAS

 
Para preparações pesadas para arrancadas seu preparador 
já sabe qual diagrama usar. Não se preocupe

Indicamos usar engrenagem regulável WGK para evitar 
tirar e colocar repetitivamente as engrenagens no eixo, 
preservando o aperto de prensagem

Indicamos fazer cavas de pistão quando o diagrama for 
diferente do citado acima.

Então preste atenção para que tudo passe livremente sem 
atropelamento, por isso um profissional em preparação 
deve ser acionado para montar , e não um mecânico de 
motos, a montagem é diferente de um comando original.

Os resultados em um motor std e preparado é 
surpreendente quando o diagrama de montagem segue 
conforme anunciado.

Quando seu motor tem mais que 330 cilindradas indicamos 
o nosso NÍVEL 2 em outro anúncio desta loja.

Este comando tem a mesma medida do círculo base de um 
motor std. então as folgas de válvulas serão as mesmas, 
se seu mecânico fez pastilhamento no seu motor antes 
de usar o SM RACING verificar reajustes das pastilhas , 
mantendo a mesma medida indicada pela HONDA.

COMANDO TWISTER/
TORNADO/CB300/DOHC

NÍVEL 2

COMANDO DE COMPETIÇÃO

•	 Usado em motores com preparação pesada

•	 Arrancada ou rodovia

•	 Gasolina, etanol, metanol e/ou nitro

•	 Para motores super taxados com etanol ou metanol ou 
metanol e nitro

•	 Para motores acima de 330 cilindradas até 450 
cilindradas válvulas maiores 

•	 É necessário afundar assento de sede em 1mm para não 
bloquear molas

•	 Nariz 10,4 mm

•	 Duração N2 total 265 graus norma SAE 1,27

•	 Fazer cavas de válvulas 1 ,5 mm

MONTAGEM INICIAL COM ENGRENAGEM REGULÁVEL 
NO SEGUINTE DIAGRAMA:

•	 Abertura adm 10 graus apms

•	 Fechamento adm 55 graus dpmi

•	 Fechamento de escape 20 graus dpms

•	 Abertura de escape 45 graus apmi

 
Conforme o aumento de taxa dinâmica terá que colocar em 
outra posição, não se preocupe, temos nossos técnicos 
para ajudar nas informações de enquadramento após sua 
compra.

FACTOR 150 / FAZER 
150 / CROSSER

COMANDO FACTOR 150/
FAZER 150/ CROSSER

NÍVEL 1

INDICADO PARA MOTOR ORIGINAL ATÉ 4 MM DE PISTÃO 

•	 Plug and play 

•	 Levante do nariz

•	 Adm 5 mm

•	 Esc 4,7 mm

•	 Grau 240 medido a 1,27

•	 Overlap 30

•	 Lobcenter 108



BIZ 125

COMANDO BIZ 125 
NÍVEL 1

APLICAÇÃO STD  ATÉ  4 MM DE PISTÃO 

•	 Plug and play

•	 Levante 5,1 nariz

•	 Grau 288 leitura 0,10

•	 Grau 240 leitura 1,27

•	 Overlap 30 graus

•	 Lob center 105

•	 Folga de válvulas originais

DISCO GRADUADO

•	 Para leitura de comandos de válvulas e ponto de ignição

MOTORES 4 TEMPOS E 2 TEMPOS

•	 Carros e motos

•	 Universal

•	 Furo central 17 mm

•	 Chapa alumínio 2 mm

•	 Pintura especial

PODE SER LAVADO DEPOIS DO USO COM SABÃO 
NEUTRO

•	 Não sai a tinta com graxa, gasolina se a limpeza for feita 
em seguida

•	 240 mm de diâmetro

•	 Original sm racing 5

•	 Usado em preparação de motores

•	 Gráfico de alta definição

VÁLVULAS 

•	 VÁLVULAS ESPECIAIS + MOLAS  CRF 250F

•	 Válvulas especiais para

•	 CRF 250 F

MEDIDAS 

•	 Medidas ADM 28 mm

•	 Medidas ESC 23,5 mm

MATERIAL 

•	 Material ADM inox

•	 Material ESC. VV 45

VÁLVULAS ALIVIADAS

•	 Peso ADM 26 gramas

•	 Peso ESC. 22 gramas

•	 Molas externas especiais com + 20 % de carga  e mais 
espaço entre elos

•	 *Kit 4 molas externas especiais + 4 válvulas especiais 
para CRF 250 F*

Tire todas as suas dúvidas sobre 
os nossos comandos antes ou 
após a compra.

Vendas, orçamentos, 
Rastreio de encomendas:

+55 19 97116-1917


